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Die Wiirdigung der bisherigen Titigkeit des Gerichtshofs
hiingt wesentlich vom Standort des Betrachters ab. Wer der
internationalen Gerichtsbarkeit eine fithrende Rolle bei der
Befriedung der Welt zuweisen mochte, wird enttéduscht sein.
Wer, wie es oben geschehen ist, die Moglichkeit dieser Fiih-
rungsrolle in der gegenwirtigen Weltordnung verneint, wird
das Erreichte positiver sehen. Der Gerichtshof hat nur einen
engen Spielraum, und er hat ihn im wesentlichen zufrieden-
stellend ausgefiillt. Manche seiner Stellungnahmen mdégen zu
Widerspruch herausfordern, seine Titigkeit insgesamt wver-
dient Anerkennung, und sie hat die zwischenstaatliche Praxis
und die vilkerrechtliche Entwicklung nicht selten fruchtbar
beeinflufit. Nicht dem Gerichtshof, sondern der Staatenge-
meinschaft obliegt es, dem internationalen Recht und seinem
zur Zeit wichtigsten Organ den gebiihrenden Platz einzu-
rdaumen,

Anmerkungen:

1 Die folgende Darstellung beruht auf den offiziellen Publikationen
des Internationalen Gerichtshofs. Fiir die Kenntnis des Gerichts-
hofs und seiner Titigkeit sind wesentlich: Die amtliche Entschei-
dungssammilung (International Court of Justice, Reports of
Judgments, Advisory Opinions and Orders, Abgekilirzt: ICJ Re-
ports), die amtliche Publikation der ProzeBmaterialien (Inter-
national Court of Justice, Pleadings, Oral Arguments, Documents.
Abgekiirzt: ICJ Pleadings), die Jahrblicher des Gerichtshofs
(International Court of Justice, Yearbook. Abgekiirzt: ICJ Year-
book). Die beste deutschsprachige Ubersicht iliber den Gerichts-
hof und seine Titigkeit findet sich bei Strupp-Schlochauer, Wir-
terbuch des Vélkerrechts, 3 Binde, 1960—1962.

2 Zu nennen sind vor allem der Gerichtshof der Europidischen Ge-
meinschaften in Luxemburg und der Europiische Gerichtshof fiir
Menschenrechte in StraBSburg. Etliche andere Gerichts-Institu-
tionen sind fiir Spezialfragen geschaffen worden, aufierdem be-
steht ein umfangreiches Netz von Vertrdgen, die fiir Streitig-
keiten eine gerichtliche oder schiedsgerichtliche Beilegung vor-
sehen.

Dag Hammarskjoelds letzter Flug

Am 12, September 1961 flog der Generalsekretdr der Verein-
ten Nationen, Dag Hammarskjoeld, von New York nach
Léopoldville, um mit der kongolesischen Zentralregierung ein
Hilfsprogramm der Vereinten Nationen fiir den Kongo zu
besprechen. Bei seiner Ankunft am 13. September sah sich
Hammarskjoeld unerwartet einer schweren Krise in den Be-
ziehungen zwischen den Vereinten Nationen und der Provinz-
regierung des Katanga gegeniiber: Am Morgen dieses Tages
waren Kimpfe zwischen UN-Truppen und der Gendarmerie
des Katanga in Elisabethville und in anderen Stddten aus-
gebrochen. Da alle Bemiihungen um eine sofortige Feuerein-
stellung erfolglos blieben, beschloB der Generalsekretir am
16 September, personlich mit dem Prisidenten des Katanga,
Tschombé, zu verhandeln, und schlug hierzu ein Treffen in
Ndola in Nordrhodesien nahe der Grenze des Kongo vor.
Obwohl nicht alle Vorfragen fiir diese Zusammenkunft ge-
klirt werden konnten, da Tschombé am Vormittag des
17. September offenbar bereits Elisabethville verlassen hatte,
entschlof sich Hammarskjoeld fiir den Nachmittag diesesTages
zum Flug nach Ndola. Kurz nach Mitternacht iiberflog seine
Maschine in normaler Hiohe den Flugplatz von Ndola, dem
sie ihre Landeabsicht mitgeteilt hatte, in westlicher Rich-
tung. Fiinfzehn Stunden spiiter, am Nachmittag des 18. Sep-
tember, wurden etwa 15 Kilometer westlich von Ndola die
Triimmer eines Flugzeuges aus der Luft gesichtet. Als die
Polizei wenig spiter an der Unfallstelle eintraf, fand sie nur
einen Uberlebenden, den Sergeanten Harold Julien, der
wenige Tage spiter seinen schweren Verletzungen erlag.
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3 Vgl. ICJ Reports 1954, S, 99, 103; ICJ Reports 1956, S. 6, 9; ICJ Re-
ports 1958, S. 158; ICJ Reports 1959, S. 276.

4 Vgl Yearbook of the United Nations 1960, S. 41 ff.

5 ICJ Reports 1959, S. 127,

6 ICJY Reports 1959, S. 264; ICJ Reports 1960, S. 146.

7 ICJ Reports 1952, S. 93. a

8 ICJ Reports 1954, S. 19.

9 ICJ Reports 1957, S. 9.

10 ICJ Reports 1956, S. 12, 15.

11 ICJ Reports 1959, S. 6,

12 ICJ Reports 1955, S. 4; vgl. auch ICJ Reports 1953, S. 11.

13 Es wurden in diesem Streitfall insgesamt drel Urteile gefillt,
auf deren Einzelheiten hier nicht eingegangen werden kann;
vgl. ICT Reports 1948, S. 15; 1949, S. 4, 244,

14 Vgl ICT Reports 1950, S. 266, 395; 1951, S. 71.

15 ICJ Reports 1951, S. 116.

16 ICJ Reports 1852, S. 176.

17 ICJ Reports 1952, S. 28; 1953, 3. 10.

18 vgl. Award of the Commission of Arbitration ... for the Arbi-
tration of the Ambatielos Claim. Foreign Office. Her Majesty's
Stationary Office 1956.

19 ICJ Reports 1953, S. 47.

20 ICJ Reports 1958, S. 55.

21 ICJ Reports 1959, S, 209.

22 ICJ Reports 1957, S. 127; 1960, S. 6.

23 ICJ Reports 1960, S. 192,

24 ICJ Reports 1962, S. 6; vgl. auch ICJ Reports 1961, S, 17.

25 Vgl. Neue Ziircher Zeitung, Fernausgabe Nr. 203 vom 27. 7. 1962.

26 Zur Zeit sind noch folgende Streitfiille bei dem Gerichtshof an-
hingig: Zwel parallele Klagen, die von Athiopien und Liberia
gegen die Siidafrikanische Union wegen ihres Verhaltens in Stid-
westafrika eingereicht worden sind, und eine Klage Kameruns
gegen GroBbritannien wegen der fritheren britischen Verwaltung
Nordkameruns.

27 ICJ Reports 1948, S. 57.

28 ICJ Reports 1950, 5. 4,

20 ICJ Reports 1949, S. 174.

30 ICJ Reports 1950, S. 128; 1955, S. 67; 1956, S. 23.

31 ICJ Reports 1950, S. 65, 221.

32 ICJ Reports 1951, S. 15.

33 ICJ Reports 1954, S. 47.

34 ICJ Reports 1956, S. 7.

35 ICJ Reports 1960, S. 150.

36 ICJ Reports 1962, S. 151.

DAS UNTERSUCHUNGSERGEBNIS
DER VEREINTEN NATIONEN

Hammarskjoeld selbst, acht Begleiter, darunter eine Frau,
und die sechs Mitglieder der Besatzung waren tot.

Es ist hier nicht der Ort, die Schwere des Verlustes zu wiir-
digen, den die Vereinten Nationen durch den plétzlichen Tod
Hammarskjoelds erlitten haben. Es soll auch nicht Aufgabe
dieses Berichts sein, die Tragik aufzuzeigen, die in der Tat-
sache liegt, dal Hammarskjoeld in einer besonders kritischen
Phase der Kongo-Aktion der UN und auf dem Weg zu einer
vielleicht iiber Krieg oder Frieden im Kongo entscheidenden
Verhandlung ums Leben kam. Aber es waren gerade der
Zeitpunkt dieses mit besonderer Geheimhaltung durchgefiihr-
ten Fluges nach Ndola, die N&he der Absturzstelle zum
Kampfgebiet im Katanga und weitere nicht klar iiberschau-
bare Umsténde, die Vermutungen aufkommen liefen, ob der
Absturz der Maschine Hammarskjoelds ein Unfall iiblicher
Art oder auf Sabotage oder feindliche Einwirkung vom
Boden oder aus der Luft zuriickzufiihren sei.

Nicht zuletzt haben diese Vermutungen die Generalversamm-
lung veranlaBt, am 26. Oktober 1961 die Einsetzung einer
internationalen Untersuchungskommission iiber die Umstinde
des Flugzeugabsturzes zu beschlieBen !, zu deren Vorsitzendem
Rishikesh Shaha (Nepal) gewi#hlt wurde; der Kommission
gehorten weiter je ein Vertreter von Argentinien, Jugoslawien,
Schweden und Sierra Leone an?2 Der Bericht der UN-Kom-
mission vom 24. April 1962 wurde am 2. Mai 1962 veroffent-
licht und wird der im jetzigen September zusammentretenden
17. Tagung der Generalversammlung vorliegen?® Der An-
lagenband zu diesem Bericht* enthélt u. a. auch die Unter-
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suchungsberichte der zustindigen rhodesischen Behorden,
niamlich des Rhodesian Board of Investigation vom 11. Januar
1962 und der Rhodesian Commission of Inquiry vom
9. Februar 1962 sowie den Bericht des von der UN-Kommis-
sion zugezogenen Sachverstindigen Dr, Max Frei-Sulzer,
Leiter des wissenschaftlichen Dienstes der Stadtpolizei
Ziirich 5.

Die UN-Kommission hat wihrend ihrer Untersuchungen in
New York, Léopoldville, Salisbury, Ndola und Genf, die zwi-
schen dem 15. Dezember 1961 und dem 8. Mirz 1962 durch-
gefithrt wurden, auch die Ergebnisse der Nachforschungen der
beiden rhodesischen Untersuchungsbehtrden gepriift. Es sei
hier ausdriicklich festgestellt, dafl an den Untersuchungen des
Rhodesian Board of Investigation, die bereits am 19. Septem-
ber 1961 begannen, auch Fachleute der Internationalen Orga-
nisation fir Zivilluftfahrt (ICAQ) als Vertreter der Verein-
ten Nationen sowie Reprisentanten der schwedischen Luft-
fahrtbehorde, der internationalen Organisation der Piloten-
verbinde und der schwedischen Charter-Gesellschaft Transair,
der Eigentiimerin der verungliickten Maschine, teilnahmen. Bei
den seit Mitte Januar 1962 durchgefiihrten Untersuchungen
der speziell eingesetzten Rhodesian Commission of Inquiry
waren die Vereinten Nationen ebenfalls durch einen Re-
prasentanten der ICAO vertreten; umgekehrt hat auch die
UN-Kommission offizielle Vertreter der Regierungen der
Fdderation von Rhodesien und Njassaland, Schwedens und
GrolBbritanniens zu ihren im Laufe der Untersuchungen
durchgefiihrten Zeugenvernehmungen zugelassen.

Der Bericht der UN-Kommission und der dazugehorige An-
lagenband sind die ausschlieBliche Grundlage der nachfolgen-
den Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse.

Vorbereitungen fiir den Flug

An den Vorbereitungen fiir die geplante Zusammenkunft
zwischen Hammarskjoeld und Tschombé in Ndola waren der
britische Botschafter in Léopoldville, Mr. Riches, und der
britische Konsul in Elisabethville, der die Verbindung zwi-
schen Tschombé und dem Bevollmichtigten der UN im
Katanga herstellte, malBgeblich beteiligt. Der britische parla-
mentarische Unterstaatssekretir fiir Auswirtige Angelegen-
heiten, Lord Lansdowne, der gerade zu dieser Zeit im Auf-
trag seiner Regierung Léopoldville besuchte, erklirte sich be-

Der letzte Flug Dag Hammarskjoelds ging von Léopoldville ostwirts
zum See Tanganjika, Uber dem Siidende des Sees machte das Flug-
zeug seine erste Positionsmeldung. Es flog dann unter Vermeidung
kongolesischen Gebiets an der Grenze entlang nach Ndola, dem es
sich wahrscheinlich von Osten oder Silidwesten her nédherte.
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reit, Hammarskjoeld nach Ndola zu begleiten, um dort an
den Vorbereitungen fiir das Treffen mit Tschombé, nicht aber
an den beabsichtigten Verhandlungen selbst teilzunehmen.
Aus Griinden der politischen Optik schlug Hammarskjoeld
vor, daB3 Lord Lansdowne bereits frither mit einer Maschine
der UN von Léopoldville abfliegen und Ndola noch vor seiner
eigenen Ankunft wieder verlassen solle. Der britische Bot-
schafter in Léopoldville sandte dementsprechend ein Tele-
gramm an den britischen Hochkommissar in Salisbury, Lord
Alport, das die Ankunft von Lord Lansdowne in Ndola fiir
etwa 19.00 Uhr WEZ (21.00 Uhr Ortszeit) ® und dessen Weiter-
flug nach Salisbury ankiindigte; die Ankunft des General-
sekretirs wurde fiir den gleichen Abend, getrennt von Lord
Lansdowne und ohne Zeitangabe, gemeldet. Lord Lans-
downe startete vom Flugplatz Ndjili bei Léopoldville um
15.04 Uhr WEZ (16.04 Uhr) mit einer Douglas DC-4 mit dem
Kennzeichen 00—RIC.

Urspriinglich hatte der Generalsekretiir selbst diese Maschine
zum Flug nach Ndola benutzen wollen, und eine entspre-
chende Flugorder war schon am Vortage ausgeschrieben wor-
den. Sein EntschluB3, die DC-4 Lord Lansdowne zu iiberlas-
sen und dafiir das Flugzeug des Oberkommandierenden der
UN-Streitkrifte im Kongo, eine Douglas DC-6 B, zu benutzen,
wurde geheimgehalten; als Ziel des Fluges wurde vor dem
Start nicht Ndola, sondern Luluabourg, die Hauptstadt der
Provinz Kasai, angegeben. Diese von Hammarskjoeld be-
nutzte Maschine war allerdings erst am Morgen des 17. Sep-
tember von einem Flug nach Elisabethville nach Léopold-
ville zurtickgekehrt. Beim Start in Elisabethville war die
Maschine beschossen worden und ein Gescholl hatte, wie nach
der Landung in Léopoldville festgestellt wurde, die Ver-
kleidung eines der vier Motoren durchschlagen und den Aus-
puffstutzen getroffen. Der Schaden war von zwei Mechani-
kern der Transair im Laufe des Vormitlags ausgebessert
worden; weitere Beschidigungen konnten nicht festgestellt
werden. Nach Beendigung der Reparatur stand die Maschine
dann fiir etwa drei Stunden ohne besondere Bewachung auf
dem Flugplatz, und es war nach Aussage von Zeugen nicht
unmiglich, daB sich ein Unbefugter an ihr zu schaffen
machte. Die UN-Kommission konnte deshalb die Moglichkeit
eines Sabotageakts an der unbewachten Maschine nicht mit
Sicherheit ausschlieflen; sie hat aber in ihrem Bericht fest-
gestellt, daB die Beschidigungen beim Start in Elisabeth-
ville geringfiigig waren, ausreichend beseitigt wurden und
als Unfallursache schwerlich in Frage kommen.

Der Flug der Douglas DC-6 B von Léopoldville nach Elisa-
bethville und =zuriick am 16./17. September hat auch die
Frage nach einer moglichen Ubermiidung der Besatzung auf-
geworfen. An dem Flug nach Elisabethville hatten Flug-
kapitdn Aahreus, Kopilot Litton und Flugingenieur Wil-
helmsson teilgenommen. Als Pilot fiir den Flug nach Ndola
wurde aber Flugkapitin Hallonquist bestimmt, der {iber
24 Stunden vor dem Start nicht mehr geflogen war; als
Kopiloten sollten sich Aahreus und Litton ablésen. Alle drei
Piloten waren erfahrene Flugzeugfiihrer und mit der DC-6 B
voll vertraut, auf der sie allein im Kongo in den wvorher-
gegangenen Wochen iiber 100 Flugstunden zurlickgelegt hat-
ten. Auch eine Nachtlandung auf dem ihnen unbekannten
Flugplatz von Ndola konnte keine Schwierigkeit bedeu-
ten, denn Flugkapitin Hallonquist verfiigte {iber eine Er-
fahrung von 2600 Stunden Nacht- und Instrumentenflug, bei
Flugkapitédn Aahreus waren es 1500 Stunden und bei Kopilot
Litton 830 Stunden.

Der Flug nach Ndola

Um 15.51 Uhr WEZ (16.51 Uhr) startete der Generalsekretir
an Bord der DC-6B mit dem Kennzeichen SE—BDY wvom
Flugplatz Ndjili. Aus Sicherheitsgriinden wurde wihrend
des langen Fluges iiber kongolesisches Gebiet villige Funk-
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Die letzte bekannt gewordene Aufnahme von Dag Hammarskjoeld.
Er besteigt am 17. September 1961 nachmittags um 16.00 Uhr das
Flugzeug, mit dem er und seine Begleitung abstlirzten. Vor ihm
der Schwede Sture Linner, damaliger Beauftragter fiir die UN-
Ziviloperationen im Kongo.

stille gewahrt. Es war bekannt, dafi die Streitkrifte des
Katanga iiber eine als Jagdflugzeug verwendete Diisen-
maschine vom Typ Fouga Magister verfiigten, die in Kolwezi
stationiert war; die Transportfliige der UN-Truppen im
Kongo wurden deshalb in jener Zeit im Aktionsbereich der
Fouga Magister weitgehend bei Nacht durchgefiihrt. Die
Vereinten Nationen hatten keine Jagdflugzeuge zur Ver-
fligung, die den Flug Hammarskjoelds hiétten abschirmen
konnen.

Zum ersten Mal meldete sich die SE—BDY um 20.02 Uhr
und fragte bei der Fluginformationsstelle Salisbury an,
wann mit der Ankunft der 00—RIC (mit Lord Lansdowne
an Bord) in Ndola zu rechnen sei. Auf Aufforderung hin
identifizierte sich die Maschine und gab an, auf dem Flug
von Léopoldville nach Ndola mit voraussichtlicher Ankunfts-
zeit 22.35 Uhr zu sein. Um 20.35 Uhr meldete die Maschine
Position iiber dem Siidende des Tanganjika-See in 17 500 Ful
Hohe (etwa 5300 m)7, um 21.06 Uhr gquerab Kasama,; sie
gab an, dafi sie unter Umgehung kongolesischen Gebietes
Ndola anfliegen werde. Um 21.35 Uhr nahm die SE—BDY
erstmalig mit dem Kontrollturm Ndola Verbindung auf und
erhielt Angaben tiber Sicht, Windrichtung und -geschwindig-
keit und Barometerstand sowie die Erlaubnis, ab 21.57 Uhr
auf eine Flughthe von 6000 Fufl (etwa 1800 m) hinunter-
zugehen. Um 22,10 Uhr (00.10 Uhr) meldete das Flugzeug
Sichtverbindung mit dem Flugplatz Ndola und wurde auch
vom Kontrollturm aus beim Uberfliegen des Platzes in west-
licher Richtung beobachtet; auf die Aufforderung, Meldung
bei Erreichen von 6000 FuB Hohe zu geben, erfolgte keine
Antwort mehr.

Der Flugplatz von Ndola liegt 4 160 Ful3 (1 268 m) iiber dem
Meeresspiegel. Bei Anflug aus Ostlicher, beziehungsweise
stidostlicher Richtung ist beim Instrumentenflug nach Uber-
fliegen des Platzes und eines weiter westlich stehenden Funk-
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feuers eine genau vorgeschriebene Linkskurve in 6000 FuB
Hohe zu fliegen, aus der heraus dann nach erneutem Uber-
fliegen des Funkfeuers Absinken auf 5000 Fufl (1524 m) und
anschlieBend die eigentliche Landung in fast genau oOstlicher
Richtung erfolgen. Diese Angaben sind auch in dem Jeppesen-
Handbuch enthalten, das von der Transair verwendet wird
und nach den Untersuchungen auch wohl von der Besatzung
der DC-6 B bei dem Flug nach Ndola benutzt wurde.

Das Wrack der Maschine wurde etwa 9,5 Meilen westlich des
Flugplatzes Ndola an einer Stelle gefunden, die nur wenig
seitwirts der normalen Anflugkurve kurz vor deren Ende
liegt. Das Flugzeug hatte, wie die Untersuchungen ergaben, in
leichter Linkskurve die Spitzen einiger Biume in 4357 Ful
(etwa 1330 m) Hohe gestreift, eine Schneise von etwa 760 Ful3
(235 m) Linge in den Wald gerissen und war auf den Boden
aufgeschlagen, der an dieser Stelle eine Hohe von 4285 Fuf
(1306 m) aufweist. Alle vier Motoren hatten im Augenblick
der Beriihrung der Biume mit fiir eine Landung gedrosselter
Kraft gearbeitet, das Fahrwerk und die Landeklappen waren
ausgefahren. Wenigstens sechs der Insassen der Maschine
waren im Zeitpunkt des Aufschlags angeschnallt. Ein Teil der
noch in den Tanks befindlichen rund fiinf Tonnen Betriebs-
stoff hatte sich beim Aufschlagen iiber das Wrack ergossen
und es in Brand gesetzt, ein anderer Teil brannte auf den
letzten rund 300 Ful3 (etwa 91 m) der in den Busch ge-
schlagenen Schneise, wihrend deren erster Teil keine Spuren
von Feuer aufwies.

Es ist unter Beriicksichtigung aller Umstinde anzunehmen,
daBl der Absturz etwa fiinf Minuten nach dem Uberfliegen
von Ndola erfolgte, die genaue Zeit 146t sich aber nicht mit
Sicherheit feststellen. Wenn die Angaben des Kontrollturms
Ndola, Uberfliegen des Flugplatzes und letzter Funkverkehr
seien um 22.10 Uhr erfolgt, zeitlich zutreffen, diirfte der
Zeitpunkt des Absturzes etwa um 22.15 Uhr anzunehmen
sein. Vier in den Triimmern aufgefundene Uhren, die inner-
halb von weniger als zwei Minuten stehen geblieben sind,
zeigen eine mittlere Zeit von 22.11 Uhr an; es kann wohl
daraus geschlossen werden, daf das Flugzeug schon einige
Minuten frither als vom Xontrollturm angegeben Ndola
iiberflogen hat. In jedem Fall diirfte der Absturz zwischen
22.10 Uhr und 22.15 Uhr WEZ oder 00.10 Uhr und 00.15 Uhr
Ortszeit Ndola erfolgt sein.

Ursache des Absturzes?

Die Untersuchungen iiber die méglichen Unfallursachen er-
folgten von allen beteiligten Kommissionen mit aulierordent-
licher Sorgfalt, wobei auch den vielfiltigen Geruchten in
weitem Umfange nachgegangen wurde. Auller auf die hdufig-
sten Ursachen eines Flugzeugabsturzes wie menschliches
Versagen, technische Fehler, ungiinstige Wetterbedingungen
u. i wurden die Untersuchungen insbesondere auf die Midg-
lichkeiten einer Sabotage vor dem Abflug, einer Zeitbombe an
Bord der Maschine und eines Angriffs vom Boden her oder
aus der Luft ausgedehnt. Alle an der Unfallstelle aufgefun-
denen Teile der Maschine und ihrer Ladung wurden am
Unfallort selbst und in einer Halle des Flugplatzes Ndola
untersucht, soweit moglich identifiziert und unter VerschluBl
und Siegel aufbewahrt; die technischen Einrichtungen des
Flugzeugs, vor allem die Hohenmesser, wurden gleichfalls
untersucht, soweit ihr Zustand nach dem Aufschlagbrand
dies zulieB; Testfliige wurden wiederholt {iber dem Unfall-
raum bei Tag und bei Nacht unter den Bedingungen des
Instrumentenflugs durchgefiihrt; die medizinischen Unter-
suchungen der Opfer des Absturzes erfolgten durch drei
rhodesische beziehungsweise britische Arzte, deren Unter-
suchungsergebnisse durch ein schwedisches Arztekollegium
nochmals tiberpriift und ausgewertet wurden; Zeugenverneh-
mungen erfolgten durch alle drei Kommissionen, die UN-
Kommission horte allein 90 Zeugen, von denen 25 in keinem
der beiden vorausgegangenen Verfahren ausgesagti hatten.
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Zuniéchst der Flug selbst: Die Flugroute der Douglas DC-6 B
vom Augenblick des Starts vom Flugplatz Ndjili bei Léopold-
ville um 15.51 Uhr bis zu der ersten Positionsmeldung iiber
dem Siidende des Tanganjika-See um 20.35 Uhr konnte nur
rekonstruiert werden, da Flugkapitin Hallonquist vor dem
Abflug aus Griinden der Geheimhaltung einen Flugplan nach
Luluabourg vorgelegt und auch im Gesprich mit dem Leiter
des Flugwesens der Vereinten Nationen keine genaue Aus-
kunft tiber den von ihm beabsichtigten oder auch von Ham-
marskjoeld befohlenen Kurs gegeben hatte. Unter Beriick-
sichtigung der technischen Faktoren wie der Fluggeschwin-
digkeit und der Windstidrke beziehungsweise -richtung
diirfte mit Sicherheit anzunehmen sein, daB das Flugzeug
von Léopoldville aus zunéchst in fast genau 6stlicher Rich-
tung flog, liber dem Tanganjika-See nach Siiden abbog und
dann aus Richtung Osten bis Siidosten Ndola erreichte. So
erkldrt sich eine Flugdauer von rund sechs Stunden und
zwanzig Minuten zwischen Start und Uberfliegen von Ndola;
die um einiges langsamere Douglas DC-4 mit Lord Lans-
downe an Bord hat dagegen die wesentlich kiirzere direkte
Route Léopoldville—Ndola in fiinf Stunden und dreiBig
Minuten zurlickgelegt.

Zur Beantwortung der Frage, was zwischen dem Uberfliegen
von Ndola und dem Absturz geschehen ist, konnte der einzige
Uberlebende des Absturzes, Sergeant Harold Julien, nicht
viel beitragen. Sergeant Julien ist seinen schweren Verletzun-
gen und Verbrennungen am Morgen des 21. September im
Krankenhaus von Ndola erlegen. Gegeniiber der Polizei und
den Arzten hatte er verschiedentlich von einer Explosion an
Bord gesprochen, wobei er einmal angab, zuerst sei der
Absturz erfolgt und dann die Explosion, ein anderes Mal die
Reihenfolge umkehrte. Offenbar stand Julien unter dem
Eindruck, der Unfall habe sich unmittelbar vor oder wihrend
der Nachtlandung auf der Piste des Flugplatzes bei hoher
Geschwindigkeit ereignet. Es ist denkbar, dall Sergeant Julien
diesen Eindruck in den wenigen Sekunden hatte, in denen
die Maschine nach der ersten Beriihrung mit den Biumen
durch den dichten Busch bis zur Aufschlagstelle flog; da der
linke Fliigel bereits bei der Kollision mit den Bidumen abge-
rissen wurde, mag auch unter Umstdnden der Eindruck ent-
standen sein, eine Explosion habe noch vor dem eigentlichen
Absturz stattgefunden. Viel Unruhe haben Bemerkungen von
Sergeant Julien verursacht, aus denen unter Umstdnden
geschlossen werden konnte, Hammarskjoeld habe im letzten
Augenblick seine Absicht gedndert, in Ndola zu landen.
Julien &duBerte am Abend des 18. September gegeniiber der
ihn betreuenden Schwester, Hammarskjoeld habe die Worte
.80 back® gerufen, als das Flugzeug auf der Piste war, kurz
bevor die Explosion erfolgte. Dem behandelnden Arzt gegen-
tiber duflerte Julien am gleichen Abend zunichst, Hammar-
skjoeld habe seine Absicht geindert und befohlen ,,turn back®;
spater aber sagte er, er kénne sich nicht mehr an den Vor-
gang erinnern. Der Bericht der Rhodesian Commission of
Inquiry hat aus diesen Angaben Juliens geschlossen, daf3 die
Worte des Generalsekretiirs ,,go back* oder ,turn back® —
wenn sie iiberhaupt gesprochen wurden — eine Reaktion auf
die erste Kollision mit den Baumwipfeln waren, wobei Ham-
marskjoeld dhnlich wie offenbar Julien den Eindruck gehabt
haben mag, es handle sich um Hindernisse auf der Lande-
piste.

Untersuchungsergebnisse

Die Ergebnisse der drei Untersuchungskommissionen stim-
men weitgehend tiberein, wenn auch die aus diesen Ergebnis-
sen gezogenen Schlufifolgerungen nicht villig identisch sind.
Die erste rhodesische Kommission (Board of Investigation)
sah sich nicht in der Lage, eine oder einige der oben genann-
ten Unfallursachen vollig auszuschlieen, obwohl sie keine
Beweise fiir technische Mingel oder Sabotage oder feindliche
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Einwirkung festzustellen vermochte; die groBere Wahrschein-
lichkeit spricht nach Meinung des Board dafiir, da ein
Irrtum des Flugzeugfiihrers iiber die Hohe des Flugplatzes
Ndola oder eine falsche Ablesung oder Anzeige wenigstens
eines der drei Hohenmesser oder der plotzliche Ausfall aller
drei Piloten oder eine Kombination dieser Mbglichkeiten den
Absturz verursacht hat. — Die zweite rhodesische Kommis-
sion (Commission of Inquiry) glaubte, technische Fehler der
Maschine oder eine gewaltsame Einwirkung auf das Flug-
zeug als Ursachen ausschlieBen zu kénnen; nach ihrer Meinung
ist der Absturz darauf zuriickzufiihren, daB der Pilot vom
Instrumentenflug zu einer Landung auf Sicht ilibergegangen
ist und dabei in dem etwas hoher gelegenen Gelinde west-
lich des Flugplatzes mit Baumen kollidierte.

Die UN-Kommission kam zu folgendem Schlufi:

1. Obwohl keine Spuren fiir einen Sabotageakt nachweisbar
sind, 146t sich Sabotage nicht mit Sicherheit als mégliche
Unfallursache ausschliefen, da die Maschine vor dem Start
in Ndjili bei Léopoldville mehrere Stunden lang unbewacht
auf dem Rollfeld stand. Das Anbringen eines Zeitziinders ist
dagegen unwahrscheinlich, da wohl niemand aufler den Mit-
gliedern der Besatzung voraussehen konnte, daBl der Flug
Hammarskjoelds nach Ndola rund ein Drittel Zeit mehr in
Anspruch nehmen werde als auf der direkten Route iiblich.
Die Verwendung einer Hillenmaschine, deren Ziinder durch
mechanische Vorginge vor oder wihrend der Landung hitte
ausgelost werden koénnen, ist nicht unmdéglich, allerdings
liegen keine einwandfreien Zeugenecussagen, daB vor dem
Absturz eine Explosion stattgefunden habe, vor. Schliefilich
wurde auch die Vermutung, das Flugzeug habe durch eine an
Bord befindliche Person entfithrt werden sollen und der Ab-
sturz sei erfolgt, als der Entfiihrer versuchte, mit Gewalt die
Herrschaft iiber die Maschine an sich zu reilen, untersucht
und als haltloses Geriicht bezeichnet.

2. Feindliche Einwirkung aus der Luft oder vom Boden aus
konnte von der Kommission nicht als mogliche Ursache des
Absturzes ausgeschlossen werden, ocbwohl keine Spuren auf
einen Angriff hinwiesen, Trotz der Geheimhaltung des Fluges
war die Landeabsicht in Ndola bereits kurz nach 20.00 Uhr
durch Funk an die Fluginformationsstelle Salisbury mit
voraussichtlicher Ankunft in Ndola um 22.35 Uhr iibermittelt
worden; dieser Funkspruch konnte auch von anderer Seite ab-
gehort werden. Zwar waren nach Kenntnis der rhodesischen
Behiorden in der fraglichen Zeit nur die SE—BDY
Hammarskjoelds und die OO—RIC mit Lord Lansdowne
in ihrem Luftraum, aber die Kommission hat festgestellt,
dafl die Radareinrichtungen in Ndola nicht besetzt waren
und somit keine absolute Kontrolle bestand. Die schon
erwidhnte Diisenmaschine vom Typ Fouga Magister der
Streitkrifte des Katanga ist nach Zeugenaussagen in der
Nacht vom 17. auf den 18. September in ihrer Basis Kolwezi
gewesen; aullerdem geht die Entfernung von Kolwezi nach
Ndola erheblich iiber den Aktionsradius der Fouga Magister
hinaus. Allerdings ist die Maschine nach Aussage ihres Piloten
auch friiher wenigstens einmal von einem Flugplatz gestartet,
der keine betonierte Startbahn hatte, so dal die Behauptung,
die Fouga habe nur von Kolwezi aus operieren konnen, nicht
stichhaltig ist. — Die Tatsache, da die beiden schwedischen
Soldaten an Bord der Maschine Hammarskjoelds, die eben-
falls durch den Absturz ums Leben gekommen sind, auch noch
SchuBverletzungen aufwiesen, ist kein Beweis fiir eine Feind-
einwirkung von aullen oder einen Kampf an Bord des Flug-
zeugs. Es kann mit Sicherheit angenommen werden, dall die
bei der Obduktion gefundenen Geschosse von der Munition
herstammen, die die Soldaten selbst bei sich trugen und die
durch den Brand beim Aufschlag des Flugzeuges explodiert
ist. Eine ballistische Untersuchung hat ergeben, daffi keines
der Geschosse die charakteristischen Spuren aufweist, die
beim Passieren durch einen gezogenen Lauf entstehen, und
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dafl die an Bord befindlichen Feuerwaffen nicht abgeschos-
sen worden sind.

3. Technische Fehler oder Mingel der DC-6 B konnten als
mogliche Unfallursache ebenfalls nicht mit Sicherheit ausge-
schlossen werden. Die Maschine war nach der Ansicht tech-
nischer Sachverstindiger in gutem Zustand, und die Unter-
suchungen des Wracks ergaben ebenfalls keine Anhaltspunkte.
Die Priifung der Hoéhenmesser erfolgte durch die Behérde
fiir Zivilluftfahrt in den USA in Zusammenarbeit mit der
amerikanischen Herstellerfirma. Es wurden keine Material-
fehler bei diesen Untersuchungen gefunden, und alle Hohen-
messer waren entsprechend den Barometerdaten, die der
Kontrollturm Ndola iibermittelt hatte, eingestellt. Auch die
Frage, ob vor dem Absturz ein Brand an Bord ausgebrochen
sei, konnte von der Kommission trotz Fehlens entsprechender
Hinweise oder Spuren nicht eindeutig verneint werden.

4. Fehler in der Fiithrung des Flugzeuges und menschliches
Versagen als weitere mogliche Ursache des Absturzes wurden
ebenso untersucht wie etwaige Fehlablesung der Héhenmes-
ser oder die Verwendung einer falschen Karte fiir die In-
strumentenlandung durch Verwechslung des Flugplatzes Ndola
mit dem kleinen Flugplatz Ndolo in der Nihe von Léopold-
ville. Es konnten keine Beweise fir diese Annahmen ge-
funden werden, aber die Kommission konnte auch nicht mit
Sicherheit solche Absturzgriinde ausschliefien.

Die UN-Kommission hat ein iibriges zur Feststellung der
Ursachen getan durch den besonderen Auftrag an Dr, Frei-
Sulzer. Durch den Brand nach dem Absturz waren grofie Teile
des Leichtmetalls des Flugzeugs ineinander werschmolzen.
Gerade in diesen Teilen konnten Spuren verborgen sein, die

auf Sabotage oder Feindeinwirkung schlieflen lieen. Die
erste rhodesische Kommission hatte bereits diese zusammen-
geschmolzenen Blicke mechanisch in kleinere Teile zerlegt,
ohne auf irgendwelche Hinweise zu stoBen. Dr. Frei-Sulzer
sollte nun durch ein schwieriges Schmelzverfahren versuchen,
eingeschlossene Fremdkorper und Metallteile von dem Leicht-
metall zu trennen und zu identifizieren. Der in einer Fabrik
in Ndola durchgefiihrte Schmelzprozel3 férderte Hunderte von
Einzelteilen wie Bolzen, Schrauben, Nieten, Nigel, Federn,
Zahnrdder und &hnliches zutage, sogar verkohlte Textilreste
von Anschnallgurten und Spuren von Baumrinde und Asten.
Die meisten Funde konnten an Ort und Stelle identifiziert
werden, andere wurden in Ziirich nochmals chemischen Unter-
suchungen unterworfen. Keine Fremdkorper oder Metall-
teile wurden festgestellt, die nicht zum Flugzeug oder seiner
Ladung gehdrt haben. Dr. Frei-Sulzer zog daraus den Schlufi,
dafi Feindeinwirkung wie auch Sabotage mit Sicherheit aus-
geschlossen werden kénnen; der einzige ungewdhnliche Um-
stand wihrend eines sonst normal durchgefiihrten Lande-
manodvers ist nach seiner Meinung die zu geringe Ho6he des
Flugzeugs, die wohl durch menschlichen Fehler verursacht
worden sei.

Diese sehr bestimmten Schluifolgerungen von Dr. Frei-
Sulzer haben die Mitglieder der UN-Kommisison nicht ver-
anlaBt, die SchluBfolgerungen in ihrem eigenen schon vorher
fertiggestellten Bericht abzudndern.

Zeugenaussagen

In der Nihe der Absturazstelle liegen mehrere Hiitten wvon
Kbéhlern, die im Busch westlich von Ndola Holzkohle brennen.
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Viele dieser Kohler waren auch in der Nacht vom 17. auf den
18. September an verschiedenen Stellen des Buschs bei ihren
Meilern und haben bezeugt, dall sie aus einer Entfernung
zwischen eineinhalb und drei Kilometern den Absturz eines
Flugzeugs und ein grofies Feuer beobachtet haben. Vor der
Untersuchungskommission der UN haben vier dieser Kdéhler
ausgesagt, dal3 sie unmittelbar vor dem Absturz zwei Flug-
zeuge, ein groBes und ein kleines, sehr nahe beieinander
fliegend beobachtet haben, ein Kd&hler berichtete sogar von
zwel kleineren und einem groBlen Flugzeug. Die Angaben
tiber die Uhrzeit und die Flugrichtung differieren allerdings,
auch haben nur drei Zeugen ausgesagt, daf sie nach dem
beobachteten Absturz noch ein Flugzeug in der Luft sahen.
Zwei der Koéhler wollen zudem einige Zeit nach dem Ab-
sturz beobachtet haben, dal zwei Land-Rover (geldnde-
géingige Kraftwagen, wie sie von rhodesischer Polizei und
Militédreinheiten verwendet werden) mit sehr groBer Ge-
schwindigkeit durch den Busch in Richtung Absturzstelle
fuhren und wenig spéter wieder zuriickkamen.

Zwei weitere Zeugen gaben an, dafl sie vom afrikanischen
Veteranen-Klub aus, der etwa eineinhalb Kilometer westlich
des Flugplatzes liegt, zwischen 22.00 und 23.00 Uhr Ortszeit
ein Flugzeug vom Norden kommend beobachteten, das mehr-
mals liber dem Flugplatz Ndola kreiste und dann nach Westen
weiterflog. In diesem Augenblick seien die Lichter des Flug-
platzes geléscht worden, zwei Dilisenjiger seien gestartet und
dem groBen Flugzeug gefolgt. Einer der Zeugen will dann
spiter auch die Landung der beiden Diisenjager, wiederum
bei vblliger Dunkelheit, gesehen haben.

Die UN-Kommission hat mit einigen dieser Zeugen die
Plitze aufgesucht, von denen aus die Zeugen ihre Beobachtun-
gen machten. Sie kamen im Laufe der eingehenden Verneh-
mungen zu der Uberzeugung, daB die Mehrzahl der Zeugen
zwar ehrlich davon iiberzeugt war, die Vorginge so gesehen
zu haben, wie sie sie berichteten, dafl aber die Zeitdifferenz
zwischen dem Ereignis und ihrer Aussage wie auch Ein-
fliisse von auflen dazu gefiihrt haben mochten, daB sie tat-
sdchliche Beobachtungen eines lidngeren Zeitraums irriger-
weise zusammenfaBten und falsch datierten. Die Zeitangaben
lieBen darauf schlieBen, daBl einige Zeugen die 00—RIC ge-
sehen haben, die um 22.35 Uhr Ortszeit in Ndola landete;
bei anderen Aussagen wird es sich um die SE—BDY gehan-
delt haben. Beide Flugzeuge, vor allem die Douglas DC-6B
Hammarskjoelds, sind wesentlich grofere Maschinen als
normalerweise im Raum Ndola gesehen werden. Die DC-6 B
hat zudem ein ungewdhnlich hohes Heck, auf dem ein rotes
Blinklicht angebracht ist. Es ist denkbar, dafl die Zeugen bei
Nacht und als ungeiibte Beobachter dieses Leitwerk als
zweites, kleineres Flugzeug ansahen, das dem groBen Flug-
zeug dichtauf folgte. Start und Landung von Dusenjégern
auf dem Flugplatz Ndola miissen als unmdglich bezeichnet
werden. Die Beobachtung der zwei Land-Rover dirfte stimmen,
muf3 aber wohl einige Stunden spiter als angegeben erfolgt
sein, als eine erste Suchaktion der Polizei noch bei Dunkel-
heit stattfand. SchlieBlich weist die UN-Kommission bei ihrer
Bewertung der Zeugenaussagen darauf hin, daB einige der
Zeugen ihre entschiedene Opposition gegen die Regierung der
Féderation von Rhodesien und Njassaland zu erkennen gaben,
so daB politische Motive ihre Aussage beeinfluit haben
konnen.

Es ist kaum mdoglich, den Wahrheitsgehalt von Zeugenaus-
sagen aus einer zusammenfassenden Darstellung ihrer Ver-
nehmungen zu beurteilen® In jedem Fall sind der persoén-
liche Eindruck eines Zeugen und sein Verhalten wihrend
seiner Aussage von erheblicher Bedeutung. Es mufl auch
darauf hingewiesen werden, dafl 14 weitere Zeugen das
Uberfliegen von Ndola durch die Maschine Hammarskjoelds
beobachtet haben, und daB keiner von ihnen ein zweites
Flugzeug oder den Start oder die Landung von Diisenjdgern
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zu irgendeinem Zeitpunkt in der fraglichen Nacht gesehen
oder gehort hat.

Die Suchaktion

SchlieBlich hat die UN-Kommission auch eine Antwort auf
die Frage gesucht, warum der Absturz der Maschine, der nur
rund 15 Kilometer vom Flugplatz Ndola entfernt erfolgt ist,
erst viele Stunden spiter festgestellt wurde. Die folgenden
Zeitangaben Uber die wichtigsten Ereignisse beziehen sich auf
Ortszeit Ndola, da fiir die Moéglichkeit und Aussichten von
Suchaktionen das Tageslicht von besonderer Bedeutung ist.
Sonnenaufgang Ndola am 18. September: 05.58 Uhr.

Um 00.10 Uhr hatte die Douglas DC-6 B Ndola iiberflogen
und im selben Zeitpunkt war die Funkverbindung abgeris-
sen. Alle Versuche des Kontrollturms, die Funkverbindung
wiederherzustellen, scheiterten; ebenfalls vergeblich bemiihte
sich die Maschine von Lord Lansdowne, die um 2235 Uhr
in Ndola gelandet war, vom Boden aus und nach ihrem Start
zum Weiterflug nach Salisbury um 00.35 Uhr auch aus der
Luft um Funkverbindung. Um 01.15 Uhr fragte der Kon-
irollturm telefonisch bei der Polizei in Ndola an, ob ein Ab-
sturz oder eine Explosion gemeldet worden seien; die Polizei
hatte zu diesem Zeitpunkt noch keine entsprechenden Mel-
dungen erhalten. Kurz vorher und danach war vom Leiter
des Flugplatzes Ndola nach Salisbury und nach Lusaka, dem
Ausweichflugplatz flir Ndola, mitgeteilt worden, dall keine
Verbindung mehr zu der SE—BDY bestehe. Um 01.42 Uhr
meldete dann Ndola, daBl die Maschine {iberfillig sei, und
diese Meldung erreichte die Fluginformationsstelle Salisbury
um 02.16 Uhr. Nach den Vorschriften hitte eine solche Mel-
dung bereits 30 Minuten nach dem Zeitpunkt der beabsich-
tigten Landung, also um 00.50 Uhr, erfolgen miissen. Zwi-
schen 02.00 und 03.00 Uhr fuhr der Leiter des Flugplatzes
Ndola in sein Hotel in der Stadt zuriick, ab 03.10 Uhr war
nur noch ein Funker beziehungsweise Telefonist auf dem
Flugplatz Ndola anwesend.

Kurz nach 03.00 Uhr trafen zwei Polizeioffiziere auf dem
Flugplatz ein und berichteten, dall ein Polizeiinspektor etwa
00.20 Uhr ein Aufblitzen westlich Ndola beobachtet habe,
kurz nachdem ein Flugzeug in dieser Richtung aufier Sicht ge-
kommen sei. Die Polizeioffiziere suchten auch den Leiter des
Flugplatzes in seinem Hotel auf und berichteten ihm. Von
Ndola und von Mufulira (nordwestlich Ndola) wurden Polizei-
patrouillen mit Land-Rovern in die angegebene Richtung
geschickt, die aber nichts finden konnten. Um 05.50 Uhr wurde
der Kontrollturm Ndola wieder besetzt und um 06.45 Uhr nach
Salisbury gemeldet, dalli nach Angaben der Polizei etwa um
01.00 Uhr ein Aufblitzen beobachtet worden sei. Von Salis-
bury aus wurden iiber Johannesburg und Luluabourg An-
fragen nach Léopoldville gerichtet, ob das Flugzeug inzwi-
schen dort wieder eingetroffen sei; weitere Anfragen gingen
nach Nairobi, Elisabethville, Kamina und anderen Orten. Erst
nachdem feststand, dal das Flugzeug Hammarskjoelds an
keinem dieser Orte gelandet war, wurde um 09.42 Uhr der Be-
fehl zu einer Suchaktion gegeben. Die rhodesische Luftwaffe
begann ihre Suche aus der Luft um 10.00 Uhr und sichtete
das Wrack um 15.10 Uhr. Dort war in der Zwischenzeit die
Polizei aus Ndola eingetroffen, die von Kohlern, die den Ab-
sturz beobachtet hatten, zu der Unfallstelle gefiihrt worden
war.

Der Leiter des Flugplatzes Ndola hat bei seiner Vernehmung
durch die rhodesische Commission of Inquiry angegeben,
wegen der besonderen Umstidnde dieses Fluges habe es ihn
nicht sonderlich beunruhigt, dal die DC-6B nicht gelandet
sei und auch keine weitere Funkverbindung mit dem Kon-
trollturm aufgenommen habe; unter ,besondere Umstdnde*
verstand er die Tatsache, daB entgegen den internationalen
Bestimmungen kein Flugplan vorgelegen habe, der Abflug
von Léopoldville nicht gemeldet worden sei und auch die
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tibrigen vorgeschriebenen Informationen gefehlt hitten. Er
war nicht davon unterrichtet worden, daB der britische Bot-
schafter in Léopoldville dem britischen Hochkommissar in
Salisbury, Lord Alport, uibermittelt hatte, das Flugzeug des
UN-Generalsekretirs werde vor seiner Landung in Ndola
alle erforderlichen Informationen von der Maschine aus
direkt mitteilen.

Lord Alport selbst hatte sich seit dem frithen Nachmittag
des 17. September in Ndola aufgehalten. In seiner Erklédrung
gegeniiber der Commission of Inquiry hat er zum Ausdruck
gebracht, er habe sich die ihm wvom Flugplatz libermittelte
Nachricht, die Funkverbindung mit der SE—BDY sei abgeris-
sen, mit dem ihm bekannten Wunsch Hammarskjoelds er-
klirt, erst nach dem Start von Lord Lansdowne in Ndola zu
landen. Als eine weitere halbe Stunde ohne Nachricht von
dem Flugzeug vergangen sei, habe er die Uberzeugung ge-
wonnen, dal Hammarskjoeld sich, wvielleicht auf Grund
neuer Meldungen aus Léopoldville oder New York, ent-
schlossen habe, die Zusammenkunft mit Tschombé zu wver-
schieben; er habe es nicht fiir auflergewthnlich gehalten, daB3
Hammarskjoeld diese Anderung seiner Absicht nicht aus-
driicklich migeteilt habe. Lord Alport gab auch an, er sei
sicher, dal3 diese seine Auffassung dem Leiter des Flug-
platzes bekannt gewesen sei.

Die UN-Kommission hat ihr Bedauern dariiber geduBert, daB
solche Erwigungen politischer Natur offenbar in weitem
Umfange die fiir eine Such- und Rettungsaktion Verantwort-
lichen beeinflufit haben. Aus einer Reihe von Aussagen der fiir
die Flugsicherheit und das Rettungswesen verantwortlichen
Beamten in Salisbury ging hervor, da man dort der Meinung
war, Flugkapitin Hallonquist habe sich schon in seinem
Funkverkehr mit Salisbury und Ndola sehr geheimnisvoll
verhalten und werde wohl auch nach Uberfliegen von Ndola
die allgemein iiblichen Vorschriften nicht respektiert haben;
in diesem Zusammenhang wurde die hdufige Verletzung die-
ser Vorschriften durch von den Vereinten Nationen gecharterte
Flugzeuge behauptet. Demgegeniiber stellt die UN-Kommis-
sion fest da derartige Argumente unerheblich sind, und daB
das Ergebnis ihrer Untersuchungen iiber die Frage, warum
die erforderlichen und vorgeschriebenen SuchmafBnahmen mit
so groBler Verspidtung eingeleitet wurden, die zustidndigen
rhodesischen Behorden nicht von ihrer Verantwortung fiir die
Verzogerung freisprechen kann.

Auf dem Flugplatz von Ndola waren 18 Flugzeuge stationiert,
die mit dem ersten Tageslicht eine Suchaktion hitten begin-
nen kdnnen. Vielleicht wire in diesem Fall wenigstens ein
Menschenleben gerettet worden, das Leben wvon Sergeant
Harold Julien. Nach Ansicht der Arzte wéren seine Aus-
sichten zu iiberleben wesentlich groBer gewesen, wenn er
am frithen Morgen gerettet worden wire und die Sonne und
die Hitze des Tages bis in den Nachmittag hinein seine
schweren Verbrennungen nicht noch wesentlich verschlimmert
hitten. Und vielleicht hitte Sergeant Julien, wenn er iiber-
lebt hitte, auch manches dazu beitragen kénnen, die unge-
losten Fragen um diese Tragodie zu beantworten.

Anmerkungen:

1 Eine internationale Untersuchung der Bedingungen und Umstinde,
die den tragischen Tod des Herrn Dag Hammarskjoeld und der
Angehirigen seiner Begleitung zur Folge hatten. — Entschliefung
der Generalversammlung 1628 (XVI) vom 26. Oktober 1961. Deutsche
Ubersetzung s. S. 157 dieser Ausgabe.

2 Commission of Investigation into the Conditions and Circumstances

resulting in the tragic Death of Mr. Dag Hammarskjoeld and of

Members of the Party accompanying him.

UN General Assembly A/5069 vom 24, April 1962.

UN General Assembly A/5069/Add. 1 vom 24, April 1962,

Annex II (Board), III (Commission) und XII (Frei-Sulzer) von

A/5060/Add. 1.

Die Zeitangaben in dem Bericht der UN-Kommission beziehen

sich auf Greenwich Mean Time (GMT) = Westeuropiische Zeit

(WEZ). Ortszeit Léopoldville ist eine Stunde, Ortszeit Ndola zwei

Stunden spliter; die Ortszeit wird in besonderen Fillen in Klam-

mern beigefiigt.

7 Im internationalen Flugverkehr werden die Flughthen in Ful
angeben. 1 FuB = 30,48 cm.

8 Annex VIII von A/5069/Add. 1.
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Dag-Hammarskjold-Gediichinisfonds

Als im Herbst des vergangenen Jahres Dag Ham-
marskjold durch seinen pliotzlichen Tod mitten
aus seiner Arbeit gerissen wurde, war die ganze
westliche Welt zutiefst erschiittert. Dag Ham-
marskjold war durch seine Bemiihungen um
Freiheit und Frieden in der Welt und durch
seinen unermiidlichen Einsatz fiir diese Ziele fiir
viele ein Vorbild, ja beinahe ein Sinnbild, ge-
worden.

Aus der Erkenntnis, dafi hier ein Mensch sein
Leben gelassen hatte, der die Erfiillung seiner
Ideale im tdtigen FEinsatz fiir sie sah, wurde
kurz nach dem Bekanntwerden des tragischen
Schicksals Dag Hammarskolds im Kongo auf
Veranlassung der schwedischen Regierung ein

DAG-HAMMARSKJULD-GEDACHTNISFONDS

gegriindet, dessen Ziel und Aufgabe es ist, im
Namen und im Geiste Hammarskdlds titig zu
werden. Die Mittel des Fonds sollen der Ausbil-
dung einheimischer Fiihrungskrifte in den Ent-
wicklungslindern dienen, um dadurch zu helfen,
Unruhen und Wirren zu vermeiden, wie sie durch
das Beispiel des Kongo fiir die Welt erschrek-
kende Mahnung waren.

Ein Ausschufi, der sich aus Vertretern der Ver-
einten Nationen, dem Prisidenten des Schwedi-
schen Reichstags sowie aus verschiedenen Per-
sonlichkeiten des &ffentlichen Lebens und der
Wirtschaft in Schweden zusammensetzt, verwal-
tet diesen Fonds. Die Mittel werden aufgebracht
durch Spenden, fiir die inzwischen in mehreren
Lindern der westlichen Welt der Verkauf der

DAG-HAMMARSKJOLD-GEDACHTNISMUNZE

angelaufen ist. Diese Miinze ist in heller Bronze
gepriigt, sie zeigt auf der Vorderseite den Kopf
Dag Hammarskjolds mit den Jahreszahlen 1905
bis 1961, auf der Riickseite das Emblem der Ver-
einten Nationen. Die kiinstlerische Gestaltung lag
bei dem schwedischen Kiinstler Gdosta Carell.
Seit Mitte Mirz wird diese Dag-Hammarskjold-
Gedichtnismiinze auch in der Bundesrepublik
zum Verkauf angeboten. Die Commerzbank
Aktiengesellschaft hat hierfiir ihr Geschdftsstel-
lennetz und ihre Verbindungen zur Verfiigung
gestellt und den Alleinvertrieb der Miinze in
der Bundesrepublik an thren Schaltern iiber-
nommen. Der Preis betrigt in der Bundesrepu-
blik 8,50 DM, die ohne Abzug unmittelbar dem
Dag-Hammarskjild-Geddichtnisfonds  zugefiihrt
werden. Die deutsche Offentlichkeit ist aufge-
rufen, im Gedenken an den aufopfernden Einsatz
Dag Hammarskjolds fiir Freiheit und Frieden in
der Welt die Bestrebungen dieses Fonds mit allen
Kriiften zu unterstiitzen.
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